Ohkolan kylayhdistys ry haluaa lausua 958/11.01.00/2026 asiaan oman kannanottonsa.

Raskaiden ajoneuvojen lilkennoinnin lisdantyminen Ohkolantielld (Mantsala) vaikuttaa tien
varrella olevan Ohkolan kylan asukkaiden asumismukavuuteen, turvallisuuteen ja talojen
rakenteisiin.

On taysin kestamatonta, etta rekkarallia ohjattaisiin 4 km metsaautotieta pitkin etelaan ja
sitten Ohkolan ja Hirvihaaran kylatielle ja edelleen Linjatielle, Keravanjarventielle

ja Kuntomajantielle. Naita teita ei ole koskaan perustettu kestdmaan painavassa lastissa
olevien taysperavaunurekkojen kulkua. Vaikka ELY (nyk .Elinvoimakeskus) paransi tien
kesalla 2025 hyvaan kuntoon uuden paallysteen myota (paitsi Ohkolan kylakeskustassa on
edelleen n. 5 km matkalla vanha huonokuntoinen paallyste), niin itse perusrakenne tiessa ei
tule kestdmaan.

Kylassamme asuu kaikenikaisia ihmisia, joiden kayttoon tie on tehty. Raskasliikenne tulisi
ohjata valtateille, eli tassa tapauksessa tielle 25, eika asutuskeskuksiin. Kunnan lausunnossa
ehdotetaan, etta nopeusrajoituksia lisattaisiin koulujen kohdille. Se ei nyt mitenkaan riita,
koska koululaiset ja muutkin kulkijat joutuvat ylittamaan tieta eri kohdissa

esim. koulumatkoillaan.

Suojatiet liikennemerkkeineen saatiin Ohkolan ja Hirvihaaran kyliin muutama vuosi sitten,
mutta esim. Vahakyrontien kohdalla, seka Arolan risteyksen tuntumassa olevat suojatiet ovat
melko pimennossa eika Kyrolan- ja Kassanmakea alaspain tulevat, ylinopeutta ajavat isot
rekat niitd edes huomaa.

Raskaiden ajoneuvojen lilkkenndinnin lisdantyminen Ohkolantielld (Mantsala) vaikuttaa tien
varrella olevan Ohkolan kylan asukkaiden asumismukavuuteen, turvallisuuteen ja talojen
rakenteisiin. Lisaksi kunnan yleiskaavaehdotuksessa on merkinta laajasta

yhtenaisesta metsaalueesta, jota pitaisi kunnioittaa. On selvaa, etta metsan elaimet ovat
ihmeissaan ja hirvet poukkoilevat teilla, jos niiden kulkureitteihin kajotaan.

Onko riskikartoituksissa huomioitu raskaanliikenteen vaikutuksia Ohkolantien ja sen varrella
olevien talojen kuntoon tai tienkayttajien turvallisuuteen? Tavallinen liikenne ei aiheuta
talojen rakenteisiin vaikuttavaa tarinaa, mutta kun tayslastissa olevat kuorma-autot ajavat
sadevesikaivojen paalta kymmenia kertoja paivassa, savimaa tarahtaa.

Tarina on jo tahan mennessa aiheuttanut liikettd asuinrakennusten perustuksiin, mika
vaikuttaa alapohjaan ja sita kautta talon rakenteisiin. Asiasta on tehty useita valituksia
Elinvoimakeskukseen. Elinvoimakeskus on mitannut tarinaa ja tulokset ylittavat raja-arvot.
Ongelma on siis tiedossa. Sadevesikaivon kannen ymparilla olevaa asfalttia on Ohkolantien
kylakeskuksen kohdalla tasoitettu, mutta siita ei ole ollut merkittavasti apua tarinan
ehkaisemisessa.

Tieosuuden mutkan kohdassa oleva sadevesikaivonkansi on aiheuttanut myos useita
vaaratilanteita, kun raskasliikenne on pyrkinyt vaistamaan kansia ja ajautunut vastaantulevan
liikenteen puolelle. Mutkassa on ollut ainakin yhden kerran ulosajo ja auton perakarry on
irronnut tarayksessa nupista ja aiheuttanut vaaraa seka kevyenliikenteenvaylan kayttajille
ettd muille tiella liikkujille.

Ajoneuvot saavat myds tarahdyksista vaurioita. Jalankulkijat ja pyorailijat ylittavat tien
samassa kohdassa, koska sen kautta on kulku tonteille. Itse tie ei rakenteeltaan sovi
raskaalle liikenteelle.



Alueella on talla hetkella jo lilan monta rekka-autorallia tuottavaa hanketta: GRK
aurinkopuistohanke UUDELY/4385/2025, ja Mantsalan ampumaratayhdistys ry:n hanke
56/2022 ja 57/2022, Rauhalantien maanvastaanotto, entiselle lentokenttdhankealueelle
suunniteltu teollinen toiminta ja 400 KW:n sdhkdlinjan rakentaminen seka suunnittelussa
oleva vetyputken rakentaminen. Lisaksi Mantsalan kunnan kuntakehityslautakunta mainitsee
lausunnossaan NCC:n laajennuksen.

Ei kai tatakin rekkaliikennetta suunnitella siirrettavaksi 1456 tielle? Rekkaliikenteen maaraa
kuvannee se, etta kun kulkee Ohkolasta Mantsalan suuntaan arkipaivana, niin usein 5
kilometrin matkalla tulee vastaan 5-10 rekkaa. Naita kaikkien hankkeiden

yhteisvaikutusta pitkalla aikavalilla pitaisi todellakin tutkia.

On suorastaan jarjenvastaista, jos rekkarallia ohjataan taysin asutuksen keskelle, kuten jo nyt
on toimittu. Kapean Linjatien turvattomuus ilman kevyenliikenteenvaylaa on ihan omaa
luokkaansa: linja-auto poimii koululaisia pysahtymalla tiealueelle, koska tien varressa ei ole
pysakkeja. Lisdksi tama liikenne kulkee Hyokannummen asemakaava-alueen lapi, Ohkolan
kylan lapi seka Keravanjarventielle ( ei kevyenliikenteen vaylaa).

Mydskaan Ohkola-Hirvihaara valilla ei ole kevyenliikenteenvaylaa eika piennarta.
Hirvihaaraan tuli kevyenliikenteenvayla tarpeeseen, mutta Kuntomajantiella ei koko

matkalla vaylaa ole ja tie on todella mutkainen ja kapea.

Voisiko esim. metsdautotien kunnostaa ja ohjata rekkaliikenteen sita pitkin tielle 25?7 Yksi
ratkaisu liittymiseen tielle 25 voisi olla Gasumin putken huoltotie ja siitd poikkeama 25 tielle
jo valmiin metsdautotien kautta. Liikenteesta on asutukselle paitsi liikenneturvallisuushaitta,
niin mydskin talojen perustojen tarinahaitta, meluhaitta, likaisen asfaltin tuoma liukkaus ja
irtomateriaalihaitta.

Hanke pitaa peruuttaa, jos ei tieasiaa saada jarkevasti hoidettua — eli ohjaamalla
raskasliikenne tielle 25, joka on perustettu kestdmaan sita.

Yhteistyoterveisin
Ohkolan kylayhdistys ry



